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08. november 2013
Nov zemljevid evropskega prometnega omrežja (TEN-T)

Evropska komisija je objavila nov zemljevid evropskega prometnega omrežja, ki bo potekalo prek 28 držav članic EU. Osrednje prometno omrežje bo po njenih načrtih sestavljalo devet velikih koridorjev, ki bodo predstavljali hrbtenico za promet znotraj evropskega enotnega trga. Za uresničitev teh ciljev se bo financiranje EU, namenjeno prometni infrastrukturi, v obdobju 2014–2020 potrojilo na 26 milijard evrov. Slovenija je na novem zemljevidu umeščena v sredozemski koridor med severno Italijo in Hrvaško, ki povezuje vzhod in zahod Evrope. Sredozemski koridor povezuje Iberski polotok z madžarsko-ukrajinsko mejo. Poteka vzdolž sredozemske obale Španije in Francije, prečka Alpe proti vzhodu preko severne Italije ter z jadranske obale zavije skozi Slovenijo in Hrvaško proti Madžarski. Razen reke Pad in nekaterih drugih kanalov v severni Italiji sestoji le iz cest in železnic. Ključna železniška projekta v tem koridorju sta povezava med Lyonom in Torinom ter odsek Benetke–Ljubljana.

V opisu jadransko-baltskega koridorja Slovenija ni omenjena, čeprav en krak teče iz Kopra proti Ljubljani in Dunaju. Ta koridor povezuje Baltsko in Jadransko morje ter poteka skozi industrijska območja med južno Poljsko (Zgornja Šlezija), Dunajem in Bratislavo, vzhodnimi obronki Alp in severno Italijo. Zajema pomembne železniške projekte, kot so gorski predor Semmering in železniška proga Koralm v Avstriji ter čezmejni odseki med Poljsko, Češko in Slovaško.
Dva od devetih koridorjev bosta potekala v smeri sever–jug, trije koridorji v smeri vzhod–zahod, štirje koridorji pa bodo diagonalni. Predvideno je, da bo osrednje omrežje dokončano do leta 2030. Financiranje EU v višini 26 milijard evrov bo povsem osredotočeno na osrednje prometno omrežje, kjer se ustvarja največ dodane vrednosti za EU. Po ocenah bodo stroški v prvi fazi financiranja osrednjega omrežja za obdobje 2014–2020 znašali 250 milijard evrov. Da bi zagotovili prednostno obravnavo povezav med vzhodom in zahodom, bo skoraj polovica skupnega financiranja prometne infrastrukture EU (to je 11,3 milijarde evrov iz instrumenta za povezovanje Evrope) rezerviranega samo za kohezijske države.
Na osrednje omrežje se bo prek regionalnih in nacionalnih poti vključevalo obsežno omrežje. Cilj je zagotoviti, da do leta 2050 velika večina evropskih državljanov in podjetij od tega celovitega omrežja ne bo oddaljena več kot 30 minut.

Slika 1: Zemljevid osrednjega omrežja s koridorji skozi Slovenijo
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Vir: Evropska komisija

Tabela 1: Slovenski projekti, ki bodo lahko dobili evropska sredstva iz instrumenta Povežimo Evropo
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Vir: Evropska komisija

Države članice bodo Evropski komisiji predložile natančne predloge, na podlagi katerih bo za posamezne projekte dodeljevala sredstva. To naj bi bilo opravljeno v začetku leta 2014. Točna višina razpoložljivega financiranja EU je odvisna tudi od podrobnosti nacionalnih predlogov. Na splošno bo prispevek EU k razvoju pomembne prometne infrastrukture znašal približno 20 odstotkov naložbenih stroškov za katero koli sedemletno proračunsko obdobje. Podpora za posamezne študije lahko znaša do 50 odstotkov, za študije in gradbena dela pri čezmejnih projektih pa do 40 odstotkov. Preostali del bodo morali zbrati države članice, regionalni organi ali morebitni zasebni vlagatelji. Za vsaj 11,3 milijarde evrov, ki bodo rezervirane za države članice, upravičene v okviru Kohezijskega sklada, lahko stopnja sofinanciranja naraste na največ 85 odstotkov.

Predvsem za osrednje omrežje bodo morale biti tehnične zahteve interoperabilne po vsem omrežju. To na primer pomeni, da je treba ERTMS (evropski sistem za upravljanje železniškega prometa) – osnovne sisteme ITS za nadzor vlakov – uporabljati povsod. Prav tako morajo standardi za varnost v cestnem prometu – varnostne zahteve za predore in zahteve za varnost v cestnem prometu – veljati po celotnem omrežju, temu pa mora slediti tudi tehnologija za ITS. Prav tako je logično, da mora prihodnja infrastruktura za napajalne postaje za električna vozila, če se bodo gradile, izpolnjevati skupne standarde, da jih bodo lahko avtomobili uporabljali po vsem omrežju.

Koristne informacije:

· Slovenski projekti:
http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/doc/ten-t-country-fiches/si.pdf
· Spletna stran načrta za novo prometno omrežje EU:
http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/new-core-network-key-figures_en.htm
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