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Nova metodologija za merjenje dostopnosti do javnega transporta v mestih
Evropska komisija je objavila novo metodologijo za merjenje dostopnosti do javnega transporta v evropskih mestih. Nova metodologija rešuje tri probleme. Prvi je posledica dejstva, da ni enotne geografske definicije o obsegu mesta. Drugi problem je pomanjkanje informacij o razporeditvi prebivalcev, tretji pa pomanjkanje informacij o pogostosti javnega transporta. Prednost nove metode je, da je do podatkov mogoče priti brez raziskave, kajti tovrstne raziskave so po navedbah razvijalcev metodologije običajno zelo drage. Metodologija po mnenju njenih pripravljavcev lahko pomaga pri porabi kohezijskih sredstev za zagotovitev boljšega in bolj čistega javnega transporta.
Enotna definicija obsega mesta

Ponekod velja za mestno območje le središče ponekod pa veliko širše območje. Za Pariz recimo velja, da mesto obsega le dva milijona ljudi na območjih, ki so najbolj pogosto poseljena, mesto Zaragoza pa zajema 974 kvadratnih kilometrov, čeprav obsega center samo 41 kvadratnih kilometrov. Razvijalci metodologije zaradi tega menijo, da je pri primerjavi ponudbe javnega transporta bolj smiselno primerjati območje urbanega centra kot območje mesta. Mesto namreč lahko pomeni le ožji center lahko pa vključuje tudi predmestja. 
Razporeditev prebivalcev v mestu
Dve mesti z enakim številom prebivalcev, enako velikim območjem in enakim številom postajališč lahko zagotavljata povsem različno dostopnost do javnega transporta. Če se je mesto razvijalo okrog postajališč javnega transporta, ker je oblast spodbujala naseljevanje v bližini postajališč in linij javnega transporta, omejevala pa je poseljevanje na območjih brez javnega transporta, ima boljšo dostopnost kot mesto, ki se ni širilo ob linijah in postajališčih javnega transporta. Razvijalci metodologije zato razlagajo, da je treba pri primerjavah dostopnosti do javnega transporta upoštevati razporeditev prebivalcev v mestu. V mestih z veliko gostoto prebivalstva je potrebnih samo nekaj postaj za zagotovitev visoke dostopnosti do javnega transporta, v redkeje poseljenih mestih pa je za enako ponudbo potrebnih veliko več postajališč.
Pogostost odhodov

Če javna prometna sredstva vozijo na pet minut, ljudje ne čakajo na določen avtobus, metro ali tramvaj, ampak počakajo na prvega, ki pride. Zaradi tega je treba pri primerjavah dostopnosti do javnega transporta upoštevati tudi pogostost odhodov.
Izdelovalci metodologije so dostopnost do javnega transporta izmerili tako, da so najprej izračunali, koliko ljudi v mestu lahko pride peš do postaje, pri čemer so ocenili, da so ljudje pripravljeni hoditi 5 minut ali 417 metrov do postaje za avtobus in tramvaj in 10 minut ali 833 metrov do postaje za vlak in metro. Upoštevali so odhodne na običajni delovni dan. Na tej podlagi so sestavili pet skupin, ki so brez dostopa, slab dostop, srednje dober dostop, dober dostop in zelo dober dostop. Ugotovili da je zelo dober dostop mogoč le v mestih z metrojem in ali vlakom.
Koristne informacije:

· Predstavitev nove metodologije:

· http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/work/2015_01_publ_transp.pdf
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