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Sprejet je četrti železniški zakonodajni sveženj
Evropski parlament je sprejel zakonodajne predloge, s katerimi naj bi odpravili ovire, ki zavirajo vzpostavitev enotnega evropskega železniškega območja zaradi razlik med nacionalnimi standardi in postopki v tej panogi. Tehnični del novih pravil predvideva skrajšanje in pocenitev certificiranja prevoznikov ter voznega parka, ki izpolnjujejo vse varnostne in tehnične standarde. Namen četrtega železniškega zakonodajnega svežnja je povečanje konkurenčnosti javnega prevoza po železnici, vključno s spodbujanjem naložb za izboljšanje kakovosti potniških storitev in večjo privlačnost za uporabnike.

Evropska železniška agencija (ERA) z novo zakonodajo dobiva pristojnost podeljevanja varnostnih spričeval železniškim prevoznikom in izdajanja dovoljenj za železniška vozila. Tako naj bi skrajšali in poenostavili administrativne postopke za prevoznike in proizvajalce, ki morajo zdaj dovoljena dobiti od pristojnih organov v vsaki državi članici, kjer želijo opravljati storitve, oziroma prodajati lokomotive, vlake in vagone.

ERA bo izdajala dovoljenja za vsa vozila, ki se uporabljajo v čezmejnem prometu, in varnostna spričevala vsem železniškim podjetjem, ki opravljajo čezmejne storitve. Pri vozilih in operaterjih, ki bodo vključeni samo v nacionalni promet, bodo podjetja lahko izbirala med ERA in nacionalnim organom ter se odločila, kateri od njiju bo obravnaval njihovo vlogo in izdal potrdilo.

ERA bo vzpostavila tudi informacijski in komunikacijski sistem, ki bo enotna vstopna točka za oddajo vseh vlog za dovoljenja in varnostna spričevala. Agencija ERA bo po novem imela večjo vlogo tudi pri razvoju evropskega sistema za upravljanje železniškega prometa (ERTMS). Pred začetkom razpisov za opremo ob progi bo namreč ocenila predvidene tehnične rešitve, da bi se tako zagotovila interoperabilnost projektov.
ERA bo začela spričevala in potrdila izdajati v treh letih po začetku veljavnosti uredbe. Države članice bodo lahko nato še eno leto uporabljale sedanji sistem, če se jim bo to zdelo potrebno. V takšnem primeru bodo morale ERA in Komisiji sporočiti svojo odločitev in razloge zanjo.

Koristne informacije:

· Spletna stran s povezavo na besedila, ki jih je 28. aprila potrdil Evropski parlament:

· http://www.europarl.europa.eu/plenary/sl/texts-adopted.html
· Spletna stran s pojasnili o četrtem železniškem svežnju:

· http://www.consilium.europa.eu/en/policies/4th-railway-package/
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